Einfiihrung
Danke dass Sie cinen SY Motor gewiihlt haben. Der FS52 Mo-
tor ist ein einzylindriger 4-Takt Motor mit ciner Ring Laufgar-
nitur. Ein Zweinadelvergaser sorgt fir prizise Treibstoff- und
Luftzufuhr, Der FS52 Motor hat eine doppelt kugelgelagerte
Kurbelwelle und einen kompakten Aluminiumschalidimpfer fiir
mehr Leistung und reduzierter Larmbelastung. '
Thr Motor wurde von erfahrenen Ingenicuren entwickelt und
wird von fuhrenden Handwerkern mit den besten Materialien
und CNC Maschinen gebaut. - -
Diese hohe Qualitét garantiert langes Leben und ¢ine Zuver-
ldssigkeit, die sie von einem Motor dieses Formats erwarten

diirfen.

Werden Sie mit ihrem Motor vertraut!

Wir empfehlen diese Betriebsanleitung zur Ginze durchzulesen
um sich mit den Einzelheiten und Ablauf Thres neuen Motors
vertraut zu machen.

Bitte beniitzen Sie dicses Bild um sich mit dem Bestandteilen des
Motors vertraut zu machen.
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SY Motor

SY FS52AR 4T Motor

Motorhubraum:............... 8,53ccm

- —Bohrung:........... e 2 3MML
HUb: ..o, 21mm
Drehzahl........... eee..2000-10500U/min
Propeller-............. 11x6 - 12x7
Treibstoff:.. ..High Power Fly 7% ;
GIuhke1ze .......................... OSTypF

Aélliux}g, bittc lesen!

| soweit, dass der Motor abstirbt oder sie unterbrechen die Treib-
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Vier-Takt Flugmotor
Bedienungsanleitung

Sié alleine sind fiir die sichere Handhabung Ihres Motors verant- F
wartlich, daher bitten wir Sie mit Vorsicht und Secnsibilitit zu han-
dieren. Dieser Motor ist kein Spielzeug: Er ist ein Prizisionsgerit,
dessen Kraft Thnen und anderen schwere Verletzungen zufligen kann
wenn er falsch verwendet wird oder Sie ihn nicht mit der notwendi-
gen Aufmerksamkeit betreiben,

-Achten Sie darayf dass Zuschauer, im besonderen Kinder mindestens :
15 Meter vom laufenden Motor entfernt sind. '

-Montieren Sie den Motor sicher im Modell oder auf einem
entsprechenden Teststand. Befolgen Sie die Montageanleitung

gem, der Bedienungsanleitung Ihres Modells oder gem. des

Bauplans Ihres Modells. Klemmen oder kleben Sie den Motor
keinesfalls provisorisch an. ;
-Verwenden Sie den empfohienen Propeller und beachten Sie :
die Montageanleitung des Propellers. Verwenden Sie bitte die
richtige GréBe des Schraubschliissels um die Propellerschraube :
festzudrehen. Verwenden Sie keine Zange. b
-Uberpriifen Sie den Spinner, Propeller und die Propelferschraube
regelmiBig auf jegliches Anzeichen von Kerben, Risse und sonstige *
Beschidigung sowie Verlust von Teilen.

-Um den Motor zu stoppen, drosseln Sie die Luftversorgung

stoffleitung. Halten Sie niemals etwas in den Propellerlauf um
den Motor zu stoppen bzw. versuchen Sie niemals den Motor von
Hand zu stoppen._ 7
-Stehen Sie hinter dem Motor wenn der Motor lduft, wenn Sie
Einstellungen am Vergaser vornehmen. Achten Sic darauf, dass
sie nicht {iber oder um den Propeller greifen. Lehnen Sie sich
nicht gegen den Motor. Tragen Sie keine lose Kleidung oder
etwas, was in den laufenden Propeller gezogen werden kénnte
wihrend der Motor lduft.

-Wenn sie Thr Modell mit laufendem Motor tragen, achten Sie
bewusst auf den laufenden Propeller. Halten Sie das Modell
immer von Ihnen und anderen Personen weg,

-Verwenden Sie keine genau angepasste Motorhaube. Dies kann ;
den Luftzufluss behindern, was zu einem Schaden beim Motor ;
durch Uberhitzung fiihren kann, !
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Installation des Motors

Ausrichtung des Motors

Der Motor kann in jeder Ausrichtung montiert werden. Wenn Sie
den Motor uimgekehrt montieren, achten Ste bitte darauf, dass die
Vergasereinstellungen verdndert werden miissen und der Tank
abgesenkt werden muss.

Motorbefestigungsschrauben und Motorspant

Der Motor sollte entweder auf einem GFK-Motortriger oder auf
cinem Sperrholz-Motortriger monticrt werden. Verwenden sie
hochwertige Stahlschrauben und geeignetes Werkzeug um den
Motor zu montieren. Der Motorspant sollte ausreichend dimensi-
oniert sein um das Gewicht des Motors und die Vibrationen des
Motors zu tragen. -
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Schalldiimpferinstallation

Geben Sie beidseitig des Kriimmers cine Mutter auf das
Gewinde und schrauben Sie den Schalldampfer auf einer Seite
mindestens 6mm hinauf. Fixieren Sie den Dimpfer durch kon-
tern der Mutter. Verwenden Sie dazu einen Gabelschlissel.
Drehen Sie nun den Kriimmer mit dem Schallddmpfer

in das Gewinde am Zylinderkopf, min. 6mum tief, und kontern
ebenfalls mit der Mutter. Achten Sie darauf das die Kriimmer-
muttern gut angezogen sind damit sie sich wihrend des Fluges
nicht 18sen.

TankgréBe und Niveau Vergaser/Tank

Idealerweise sollte das Tankpende! im Tank dasselbe Niveau
haben wie die Vollgasnadel am Vergaser (oder leicht darunter).
Einige Modelle erlauben den Einbau des Tanks nur oberhalb
der idealen Position. Ein Tank der hSher positioniert ist macht
normal kein Problem wenn er nicht extrerm hoher eingebaut ist,
der Motor hingend montiert ist, bzw. bei'extremen Kustftug-
figuren. Wean sie den Motor hiingend einbauen, empfehlen wir
Thnen den Tank abzusenken, so dass der Tankverschlufipropfen
unterhalb der Vollgasnadel ist. So kinnen sie verhindern, dass
Treibstoff ungewollt in den Motor gelangt. Wenn sie den Tank
nicht geniigend absenken konnen, empfelilen wir Thnen dies
tratzdem so weit wie moglich durchzufithren. Die Gréfie des
Tanks sollte ausreichend dimensioniert sein um eine entspre-
chende Flugzcit zu crreichen.

Vergaserinstallation
Modellbedingt kann es vorkommen das die Vergaserposition
geindert werden muss, wenn Sie z.B. den Anlenkhebel auf der
gegeniiberliegenden Seite haben méchten. Dazu 16sen Sie die
Schrauben welche das Ansaugrohr in Position halten und an-
schliefend die Chokerschrauben. Ziehen Sie den Vergaser vom
Ansaugrohr ab, drehen thn um 180° und fixieren ihn wieder

in umgckehrter Reihenfolge. Die Motorfunktion wird dadurch
nicht beeintrichtigt.

optionelle Verlingerung der Vollgasnadel

Wenn Modelibedingt der Zugang zur Vollgasnadel versperrt
ist verlingern Sie mit einem 1,5mm Stahlseil die Vollgasnadel.
Fiihren Sie das Stahlseil in den Griff der Vollgasnadel ein und
befestigen Sic es mit der Madenschraube.

Treibstoff und Ghihkerze

Die Leistung und Lebensdauer hiingt sehr vom gewihlten
Treibstoff, der Glithkerze und der Luftschraube ab. Wir
empfehlen sowohl fur die Einlaufphase als auch fir den
weiteren Betrieb den ,,High Power Fly 7%".Wird der Motor
mit zuviel Nitro bzw. und/oder zu wenig Ol betrieben kann
der Motor in kurzer Zeit tiberhitzen, was zu einem Motor-
schaden fiihrt. Als Gliihkerze wird eine Kerze des Typs F
empfohlen.

Montage der Luftschraube

Wuchten Sie die Luftschraube vor der Montage am Motor
sorgfaltig aus. Eine nicht ausgewuchtete Luftschraube kann
extreme und folgenschwere Vibrationen am Motor und am

Modell ausldsen.
Falls die Lufischraubenbohrung zu klein ist, bohren Sie

diese auf. Fiihren Sie die Luftschraube auf die Kurbelwelle
und befestigen diese durch die Beilagscheibe, die Kurbel-
wellenmutter und die Sicherheitsmutter. Falls Sie einen
Spinner montieren achten Sie darauf das die Spinnerkappe
nicht die Luftschraube beriihrt und eventuell diese anscheu-
ert.

Luftschrauben grofic -
Die Luftschraubengrofie hangt sehr Vo Modcll ab. Das
Gewicht, der Luftwiderstand, dic Art des Flugzeuges und dic
personliche Vorliebe zu fliegen sind alles Faktoren welche
die Gréfie des Propellers beeinflussen.

Idealerweise sollte der Motor eine Drehzahl am Boden von
9000 - 10000 U/min erreichen. Bei einer zu kicinen Luft-
schraube steigt die Motordrehzahl zu hach an, bei ciner zu
grofien Lufischraube sinkt die Drehzahl stark ab.

Beides kann zu cinem vorzeitigem Verschleill und eventuell
zu einem Schaden des Motors fithren.

Wir empfehten zum Einlaufen eine 11x6 Lufischraube.

Lécrlnuf— & Vollgasnadel

Vollgasnadel:

Die Vollgasnadel reguliert das Treibstoff/Luftgemisch bei voll
gedffneter Drosselklappe. Drehen Sie die Nadel im Uhrzei-
gersinn um das Gemisch ,,magercr® zu stellen, gegen den
Uhrzeigersinn um es ,fetter. zu stellen. Wenn Sie den Motor
zum erster viatstarten sotitedie-Vollgasnadel 2 1/2 Umdre-
hungen gedfinet sein. ’

Leerlaufnadel:

Die Leerlaufnadel verandert das Treibstoff/Luftgemisch bei
Standgas und beim Ubergang Standgas zu Vollgas.

Durch drehen der Nadel im Uhrzeigersinn wird das Gemisch
,magerer, durch drehen gegen den Uhrzeigersinn ,,fetter.
Die Leerlaufhadel wurde von Werk aus eingestellt, muss aber
eventuell beim bzw. nach dem Einlaufvorgang nachjustiert
werden.

Starten des Motors

Der FS52 Motor kann sowohl mit der Hand als auch durch ei-
nen E-Starter gestartet werden. Fiir ihre Sicherheit und spezicll
wenn der Motor neu ist, empfehjen wir einen E-Starter. Der
Ansaugvorgang muss immer bei abgesteckter Glihkerzenhei-
zung erfolgen!

Starten mit einem E-Starter:

_Wenn Sie einen E-Starter verwenden ist ein Ansaugen des Spr its

nicht unbedingt notwendig. Der Starter dreht den Motor schnell
genug das er selbststandig ansaugt. Ansaugen des Sprits bei Ver-
wendung cines Starters kann zu iiberfiillen des Verbrennungs-
raumes mit Treibstoff filhren. Sollte dies der Fail sein und Sie
starten drehit sich in den meisten Fillen die Kurbelweilenmutter
auf. Tm .schlimmsten Fall wird das Pleuel beschidigt.
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